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1. AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 93- Ortsmitte Nordost ist die SchlieBung der Emeran-
stral3e ab den Flurnummern 65/4 und 66 bis zur Einmiindung in die BahnhofstralRe/Rathausplatz geplant.

Basierend auf der vorliegenden Planungsvariante mit Wendehammer fur 3-achsige Millfahrzeuge werden
die infolge der geplanten MaRnahme sich ergebenden Veranderungen/Verlagerungen der Verkehrsstrome in
folgenden StraRenbereichen der Gemeinde Feldkirchen ermittelt und dargestellt werden.

= Emeranstral3e zwischen Sonnenstrale und Einmiindung in den Bereich BahnhofstralRe, Rathaus-
platz

Friedenstraf3e zwischen Hohenlindner Strale und Kreuzstral3e

Sonnenstral3e bis Bahnhofstral’e bzw. Bahnhofsvorplatz

KreuzstralRe im Bereich zwischen Sonnenstralie bis zur Zeppelinstral3e

ZeppelinstralRe

Bahnhofstralze

2. METHODIK

In Abbildung 1 ist das Vorgehen bei der Projektbearbeitung dargestellt.

Grundlage Verkehrsmodell Sidumfahrung Feldkirchen 2020

Detailierte Analyse 2020 im Bereich geplanter MaRnahme

Umlegung Analyse 2020 auf Basis

Verkehrsmodell Siidumfahrung Feldkirchen

2020 Verkehrszéhlung OPB 2019/2020

Analyse 2020

mit Ausweisung Schwervekehr

Analyse-Planfall 2020 mit SchlieRung EmeranstralRe

Abbildung 1: Methodik Projektbearbeitung
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3. ANALYSE 2020

3.1 ANALYSEBELASTUNGEN 2020

3.1.1 KALIBRIERUNG / EICHUNG DES VERKEHRSMODELLS

Die Abbildung 2 und 3 zeigen die im Rahmen der Analyse 2020 ermittelten Tagesbelastungen im Hauptstra-
Bennetz des Untersuchungsgebiets. In Tabelle 1 sind die entsprechenden Streckenattribute des Modells mit
Erklarung aufgelistet. Als DTVw wird der durchschnittliche werktagliche Verkehr von Montag bis Freitag defi-
niert.

Attributname Erklarung
KFZ DTVw-Modellwerte Umlegung - Alle Fahrzeuge [Kfz/24h]
Schwerverkehr SV DTVw-Modellwerte Umlegung - Schwerverkehr [SV/24h]

Seitenradarzahlung KFZ 2020 | DTVw-Werte aus Seitenradarzahlung OPB - Kfz [Kfz/24h]

Seitenradarzahlung SV 2020 DTVw-Werte aus Seitenradarzahlung OPB - Schwerverkehr [SV/24h]

Knotenstromzahlung KFZ DTVw-Werte aus Knotenpunktzahlung OPB 2020 — Alle Fahrzeuge [Kfz/24h]
2020

Knotenstromzahlung SV 2020 | DTVw-Werte aus Knotenpunktzéahlung OPB 2020 - Schwerverkehr [SV/24h]

Knotenstromzahlung KFZ DTVw-Werte aus Knotenpunktzahlung OPB 2019- Alle Fahrzeuge [Kfz/24h]
2019

Knotenstromzahlung SV 2019 | DTVw-Werte aus Knotenpunktzéahlung OPB 2019 - Schwerverkehr [SV/24h]

Tabelle 1: Erlauterung Legende Belastungsplan (vgl. Abb.13)

Stand: 20.10.2023
Autor: Krsak, Vera
M:\29930\2-Projekt\20-VU-Plan_93_Feldkirchen\2-Projekt\D-Bearbeitung\BERICHT\Verkehrsgutachten_Feldkirchen_2023_10_20.docx Seite 7/14



B OBERMEYER

Infrastruktur

&°

Knotenstromzahlung KFZ 2020
Seitenradarzahlung KFZ 2020
Knotenstromzahlung KFZ 2019

Analyse 2020
DTVw KFZ/24h, SV ab 3,5 t (Werte gerundet)

Schwerverkehr SV

Knotenstromz&hlung SV 2020
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Knotenstromzahlung SV 2019

e

o=

u
]
=
=
=
a
2
3
Bl
a

Abbildung 2: Verkehrsumlegung 2020 im Vergleich mit den Zahlwerten in [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Die Plausibilitat der Umlegungsergebnisse wurde anhand der vorhandenen Querschnitts- / Knotenstromzah-
lungen Uberprift. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die modelltechnisch umgelegten Analysedaten
die gegenwaértigen Verkehrsverhaltnisse sehr gut widerspiegeln. Die Eichung des Verkehrsmodells weist
eine sehr gute Ubereinstimmung mit den aktuell erhobenen Zahlwerten auf.

3.1.2 GESAMTVERKEHRSBELASTUNGEN

Abbildung 3 zeigt die im Rahmen der Analyse 2020 ermittelten Tagesbelastungen im HauptstralRennetz des
Untersuchungsgebiets (Modellwerte) mit getrennter Ausweisung der Schwerverkehrsbelastung.

DTVw KFZ/24h, SV ab 3,5 t (Werte gerundet)

Analyse 2020
Schwerverkehr SV

KFZ

g@Q

D 2023 PTY, HERE

Abbildung 3: Verkehrsumlegung Modellwerte 2020 in [Kfz/24h]
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Demnach weist die EmeranstrafRe im Streckenabschnitt zwischen der BahnhofstraRe und Friedensstralle
heute eine Querschnittsbelastung von ca. 3.700 Kfz/24h auf. Der Anteil der Schwerverkehrsbelastung be-

tragt ca. 400 SV/24h. Darin sind auch die Busse enthalten.

4. PLANFALL SCHLIERUNG EMERANSTRARE
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Abbildung 4: Geplante MaRnahme -Emeranstralie

Abbildung 5 zeigt fir den Planfall ,SchlieBung Emeranstraf3e” die ermittelten Tagesbelastungen im Haupt-

stral3ennetz des Untersuchungsgebiets (Modellwerte) mit getrennter Ausweisung der Schwerverkehrsbelas-

tung.
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Analyse 2020

SchlieBung Emeranstrae

DTVw KFZ/24h, SV ab 3,5 t (Werte gerundet)

Schwerverkehr SV
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Abbildung 5: Planfall SchlieBung Emeranstraf3e 2020 in [Kfz/24h] und [SV/24h]
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Anhand eines sogenannten Differenzbelastungsplan kénnen die aus dem Planfall ,Schliefung Emeran-
stralle” sich ergebenden Belastungsveranderungen im Hauptstral3ennetz des Untersuchungsgebiets darge-
stellt werden.
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Abbildung 6: Differenzplan Planfall 2020 — Analyse 2020 in [Kfz/24h]
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Abbildung 7: Differenzplan Planfall 2020 — Analyse 2020 in [Kfz/24h]
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Demnach wird die Emeranstrafie im Streckenabschnitt zwischen der BahnhofstraRe und FriedensstralRe
komplett vom Kfz-Verkehr entlastet und der Streckenabschnitt zwischen Friedensstral3e und Sonnenstralle
wird um ca. 2.500 Kfz/24h vom Kfz-Verkehr entlastet. Der Ziel-/Quellverkehr bzw. Anliegerverkehr der Emer-
anstrafld nutzt die nachst gelegenen Seitenstral3en FriedensstraBe und Sonnenstral3e, um die Hauptver-
kehrsstral3e Hohenlindner Stral3e zu erreichen. Daher ist in diesen beiden Stral3enziigen eine Verkehrszu-
nahme von 700 bzw. 500 Kfz/24 zu verzeichnen, was mindestens eine Verdoppelung der heutigen Verkehrs-
belastung bedeutet. Auch der Anliegerverkehr in der KreuzstralRe verbleibt zunéachst in Kreuzstral3e bis zur
Einmundung BahnhofstraRe und fahrt auf der Bahnhofstral3e bis zur Hohenlindner Stral3e.

Insgesamt findet eine deutliche der Emeranstraf3e und geringen Umfang auch der Hohenlindner Straf3e statt,
da sich sowohl Ziel-/Quellverkehre Uiber die Ammerthalstrale und KapellenstraRe auf die Kreisstralle M1
verlagern und auch die Durchgangsverkehre im Zuge der Emeranstrafe nun auf die umliegenden Hauptver-
kehrsachsen St 2082 und Kreisstrale M1 ausweichen.

Der Linienbusverkehr der EmeranstralRe wird von der BahnhofstraRe auf die Hohenlindner Stral3e und im
weiteren Verlauf auf die Sonnenstral3e verlegt. Ab der Einmiindung Emeranstraf3e / Sonnenstral3e befindet
sich der Linienbus dann wieder auf dem heutigen Streckenverlauf. Die Lage der heutigen Bushaltestelle in
dem abgehangten Teil der Emeranstral3e misste in die Hohenlindner Stral3e verlegt werden.

Minchen, 20.10.2023

i.V. Dipl.-Ing. Helmuth Ammerl

Leiter Institut fir Verkehrsplanung und -technik
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